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Freitag: Die Anreise nach Rostock-Evershagen

Am 03. Juli 1998 traf sich ein Teil der Exkursionsteilnehmer bereits um 7:42 Uhr zur
Abreise mit dem IC nach Dortmund am
Wuppertaler Hbf. Die Stimmung war gut,
die Taschen und Rucksécke gefillt,
schlielllich galt es, zehn Tage fernab der

Heimat zu verbringen.

Auf dem Weg nach Dortmund Hbf, dem
ersten Umstieg an diesem Tag in den IC
nach Rostock Hbf Uber Bremen und
Hamburg, sammelten wir dann die Gbrigen

Teilnehmerinnen und Teilnehmer auf.

Gegen 11:07 Uhr erreichten wir Hamburg
Hbf, wo wir einen kurzen Zwischenstopp
von ca. 30 Minuten einlegen wollten. Die
DB AG befand, daR dieser Stopp ruhig

langer dauern dirfe, man entschlof3 sich,

den Wagen Nummer 4 auszusetzen, vorher

das Gepack der Fahrgaste in den

Abb. 1: Arbeiterwohnhotel Rostock,
unsere Unterkunft

Gepéackwagen zu schlieBen und uns

insgesamt eine weitere halbe Stunde lang festzuhalten. Zu viel fiir den Hamburger

Hbf - zu wenig, um ein Musical zu besuchen.

Kurz nach zwolf, die Sonne brannte zum Gluck nicht, ging es dann weiter Richtung

Osten, fur viele Teilnehmer der erste Kontakt zu einem der neuen Bundeslénder.

Um 14:20 Uhr kamen wir dann endlich in Rostock Hbf an. Mit der S-Bahn ging es um
14:32 Uhr weiter nach Marienehe (ja, Herr Csernak, Maria war nur verlobt). Von da
aus legten wir einen Mini-Marsch zur Bushaltestelle ein, bestiegen die Linie 36 und
gelangten so zur Thomas-Morus-Stralle im Stadtteil Evershagen, einer typischen

Plattenbausiediung.

Auch wir sollten die nachsten funf Tage Bewohner in einem besonders hohen dieser

Plattenbauten (18 Stockwerke) sein, untergebracht im Arbeiterwohnhotel der DB AG.

Freitag: Die Anreise nach Rostock-Evershagen Seite 3
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Der Aufzug machte gleich am ersten Tag schlapp, wenn auch nur voriibergehend,
das Vertrauen in ihn blieb jedoch gedampft. Die Zimmer waren neu eingerichtet, in
der Kiiche fehlte es an kaum einem Geréat, lediglich die sanitaren Anlagen schienen
noch aus der Vorkriegszeit zu stammen. Fliesen suchte man ebenso vergeblich wie
eine Duschabtrennung (wohin das Spritzwasser jeden Tag abfloR, blieb ungeklart!).
Einige Wohneinheiten verfugten jedoch Uber das wichtigste Gerat dieser Zeit - den
Fernseher, mit dem man die Spiele der Fulball WM ‘98 verfolgen konnte. Im
Freitagsspiel, von dem wir nach dem Einkaufen im nahe gelegenen EDEKA noch ein
paar Bilder erhaschen konnten, stand es zwischen lItalien und Frankreich nach zehn

Minuten noch 0:0, es hatte aber bereits vier Ecken fiir die Franzosen gegeben.

Christian Kindinger

Abb. 2: Blick von der Mole auf Warnemtinde

Abb. 3: Die Kirche in Warnemiinde

Abb. 4: Der Hafen von Warnemiinde

Freitag: Die Anreise nach Rostock-Evershagen Seite 4



Exkursionsbericht Rostock-Bremerhaven 03. Juli bis 12. Juli 1998

Freitag: Besuch im Stellwerk in Warnemiinde

Um 16:45 Uhr trafen wir uns, um unseren ersten Programmpunkt der diesjahrigen
Exkursion abzuarbeiten - den Besuch im Stellwerk des Bahnhofes Warnemiinde an
der Ostseekiste. So liefen wir durch einige auferlich bereits stark angegriffene
Plattenbauten zum S-Bahn-Haltepunkt Evershagen (wir waren uns einig, diese
Strecke nur bei Tageslicht in Gruppen zu unternehmen), wo wir um 17:13 Uhr in die
S-Bahn nach Norden einstiegen. Zwolf Minuten spater erreichten wir Warnemiinde
Bf. Zu unserem Termin um 17:30 Uhr waren wir also pinktlich, kurze Zeit spater kam
auch Herr Wendt, der uns eine gute dreiviertel Stunde lang Auskunft Gber den Beruf
des Fahrdienstleiters (FDL) und einen Einblick in die Stellwerkstechnik gab. Dariiber
hinaus stellte er die Situation im Bf Warnemiinde dar, der heute zunehmend an
Bedeutung verliert, da der Fahrverkehr nach Gedser in Danemark mit der Bahn
heute nicht mehr durchgefiihrt wird. Die letzten Ziige von Berlin nach Kopenhagen
verkehrten 1994. Seitdem wird der Fahrverkehr (iber den Seehafen am Ostufer der

Warnow abgewickelt, von hier starten die Fahren nach Gedser und Trelleborg.

Warneminde Bf, seit 1866 in Betrieb, ist heute ein Sackbahnhof fir den S-Bahn-
Verkehr von Rostock, taglich erreichen ihn aber auch einige IR-Zlige. Seit 1960 ist
die Strecke zwischen Rostock und Warneminde wieder zweigleisig, erstmals
zweigleisig war sie ab 1920, nach dem Zweiten Weltkrieg ab 1945 wurde sie dann
zunachst eingleisig betrieben. Heute verkehren die S-Bahnen am Tage im 7,5-
Minuten-Takt, ab 19:00 Uhr dann im 15-Minuten-Takt. Somit wird das Einzugsgebiet
von 100.000 Menschen gut erschlossen.

Der Stellwerksbetrieb und der Beruf des FDL wurde anhand des Gleisbildstellwerks
vom Typ W [lI, das seit 1988 in Betrieb ist, erklart. Der FDL kann hier bequem im
Sitzen die ankommenden und ausfahrenden Ziige im Gleisbild bis ,Litten Klein“
beobachten und die FahrstralRen entsprechend programmieren und speichern. Somit
lauft der Betrieb der Signale und Weichen automatisch ab, der FDL hat dann im
Wesentlichen Kontrollfunktionen und Programmierarbeiten zu erledigen. Zuséatzlich
bearbeitet er die Zugmeldungen und gibt die Lautsprecherdurchsagen an den
Haltepunkten durch. Die Sicherung der Zige wird von Herrn Wendt als
Hauptaufgabe des FDL genannt. Dazu ist die Strecke in Blockabschnitte eingeteilt,

es gibt eine punktférmige Zugbeeinflussung. Ein Fehler des FDL bei der

Freitag: Besuch im Stellwerk in Warnemdiinde Seite 5



Exkursionsbericht Rostock-Bremerhaven 03. Juli bis 12. Juli 1998

Signalprogrammierung kann ,gnadenlos“ nachvollzogen werden, so daf® der FDL

seine Aufgabe sehr ernst nehmen muR.

Die Strecke Rostock - Warnemtinde wird von Herrn Wendt als allgemein stérungsfrei
beschrieben. Eine Verdichtung des Taktes auf 5 Minuten sei denkbar, derzeit aber
nicht erforderlich.

Der Dienst des FDL l&duft im Acht-Stunden-Takt rund um die Uhr ab. In Warnemiinde
gibt es daher 5 FDL, zusé&tzlich einen sogenannten OZB (értlicher Zusatzbedarf, zu
deutsch: Urlaubs- und Krankheitsvertretung).

AbschlieRend geht Herr Wendt noch auf die Gitergleise im Bahnhof ein. Sie werden
nicht mehr genutzt, da der Seehafen im Osten den gesamten Gutertransit erledigt.
Auch wenn der Guterverkehr heute zunehmend mit dem LKW gefahren wird, verfiigt

der Seehafen in Rostock Uber 700 km Gleis und insgesamt acht Stellwerke.

Gegen 18:30 Uhr verlassen wir dann das Stellwerk und beginnen, uns utber die
Abendgestaltung Gedanken zu machen. Wir bleiben alle in Warnemiinde, einem
malerischen Ostseebadeort mit einer schénen Promenade, teilen uns aber auf, und
sturmen dann die Kneipen bzw. Gaststatten, um uns fur die Anstrengungen der
kommenden Tage zu starken. Dabei entdecken wir, dall der Fisch hervorragend
schmeckt und dal sich der zu verdauende Fisch im Rostocker Pils am wohlsten
fuhlt.

Gegen 23:00 Uhr geht es dann im Bus (Linie 36) zurlick nach Evershagen, vorbei

am in der Vergangenheit in die Schlagzeilen geratenen Lichtenhagen.

Nette Gegend hier oben.

Christian Kindinger

Abb. 5: Katamaran-Fahre von Warnemiinde nach Gedser

Freitag: Besuch im Stellwerk in Warnemtinde Seite 6
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Samstag: Stadtbesichtigung in Rostock

Die Exkursionsteilnehmer wurden morgens von Mathias Marschall am Rostocker
Hauptbahnhof abgeholt, gemeinsam fuhren wir dann mit der StraRenbahn in die
Innenstadt. Die Altstadtbesichtigung fing an der Haltestelle Gerberbruch an, hier
liegen auch die Urspringe der Stadt Rostock, einer slawischen

Handelsniederlassung.

Das Kirchenschiff der Nikolai-Kirche war von hieraus gut zu sehen, bemerkenswert
sind auch die im Giebel eingerichteten Wohnungen. Mit Marschalls Schritt ging es
dann zur Petri-Kirche am Alten Markt (eine Schwebebahn sucht man hier
vergeblich), nach ca. 196 Stufen waren die Teilnehmer auf dem Kirchturm. Fir die
Strapazen wurden alle mit einem Rundblick ber Rostock belohnt. Erst kirzlich
bekam die Kirche ihre Turmspitze zuriick und ist seitdem wieder das hdchste
Bauwerk der Stadt. An der Stelle dieser Kirche entstand um 1200 eine Ansiedlung
deutscher Kaufleute. Als die Stadt Rostock Stadtrechte bekam und der Hanse
beitrat, erlebte sie ihre wirtschaftliche Blite. Die Stadt Rostock ist von der Zahl

.Sieben“ gepragt, zum Beispiel gab es sieben Kirchen und sieben Stadttore.

Die Karawane ging weiter in Richtung Neumarkt. Beim Standesamt wunderten wir
uns Uber den Grunstich an den Ziegeln, selbst das Reisetaschenbuch konnte auf
diese Frage keine Antwort geben.

In Sudlicher Richtung liegt das Steintor, die StralRenbahn fahrt um dieses
Wahrzeichen herum. Das Rathaus am Neumarkt ist aus dem 13. Jahrhundert mit
einem barocken Vorbau aus dem 18. Jahrhundert. Weiter ging es in die

FuBRgangerzone und zum Universitatsplatz.

Die Universitat wurde im Jahre 1419 gegriindet. Einige der Gruppe gingen ins Bistro
und ins Café, andere gingen zur Marienkirche, um sich die astronomische Uhr von
1472 mit dem Glockenspiel anzusehen. Eindrucksvoll wurde uns die Orgel

vorgefihrt.

Beim Uberqueren der ,Langen StraRe* erfuhren wir, dal auch Rostock im Zweiten
Weltkrieg schwer beschadigt wurde. Der Wiederaufbau dieser StralRe erfolgte in den
funfziger Jahren, nun besteht eine Mischung aus Backsteingotik und
Reprasentationsarchitektur stalinistischer Pragung.

Samstag: Stadtbesichtigung in Rostock Seite 7
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Danach gingen wir ins
.conti“, eine Eisdiele, die
man ja aus Schwelm,
Wuppertal und Remscheid
kennt. Im Ubrigen war auch
das Wetter so, wie wir es
von daheim kennen -

Nieselregen.

Dank der besonders

schnellen Bedienung

Abb. 6: Rostocker Plattenbauten

konnten die Exkursions-
teiinehmer ihr Eis bestellen und in Windeseile essen, da der nachste Termin
anstand, eine Hafenrundfahrt auf der Warnow.

Die nérdliche Altstadt - das Wohngebiet um den Stadthafen - wurde in den achtziger
Jahren saniert. Zwischen Giebelhdusern in Plattenbauweise blieb nur wenig
historische Bausubstanz erhalten. Der Stadthafen spielt seit der Inbetriebnahme des

Uberseehafens nur noch eine untergeordnete Rolle fiir die Stadt.

Mit dem Schiff ging es fluRabwérts nach Warnemiinde. Wir kamen an der Neptun-
Werft vorbei, auf der friher bis zu 4000 Mitarbeiter beschaftigt waren. Das erste
schwimmende Einkaufszentrum entstand in Rostock. Einige Firmen mit markanten
Gebauden haben sich am Flull angesiedelt. Auf der Fahrt nach Warnemiinde konnte
man einen kurzen Blick auf den Marinestitzpunkt und den Seehafen werfen. Der

Seehafen wurde von 1957 bis 1960 gebaut und ist nach der Wende privatisiert

worden.

Der Nachmittag stand zur freien Verfigung, einige gingen am Strand spazieren,
andere besuchten Museen oder erkundeten die Stadt mit dem OPNV. Der Abend
stand im Zeichen des ,Runden Leders®. In einer Kneipe ,Zum Kater" in Warnemiinde
wurde das Spiel der Deutschen Mannschaft gegen Kroatien verfolgt, danach
herrschte Katerstimmung, 3:0 fir Kroatien.

Henrik Miicher

Samstag: Stadtbesichtigung in Rostock Seite 8
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Sonntag: Riigen

Um dem strbmenden Regen zu entrinnen, machten wir uns mit S-Bahn und
InterRegio auf nach Rigen. Wetterkundige behaupten namlich, daR auf einer Insel
die Wabhrscheinlichkeit fur besseres Wetter am hochsten sei. Nach einer fast
zweistlindigen Zugfahrt starteten wir unsere ,Rigen-Runde“ im Ostseebad Binz an
der Ostseite der Insel. Und siehe da, hier zeigten sich aus verhangenem Himmel

schon einige Sonnenstrahlen.

Geplant war eine Wanderung zum JagdschloR Granitz. Allerdings schaffte die
komplette Exkursionsgruppe nur einen kurzen Strandspaziergang. Dann zogen es
einige Teilnehmer vor, die weitere Strecke mit der Touristenbahn zurtickzulegen. Sei
es, weil sie konditionell befiirchteten, auf der Strecke zu bleiben, oder auch weil sie
ihren Regenschirm auf der Strecke gelassen hatten, der ja an den folgenden Tagen
der Exkursion noch von besonderer Wichtigkeit werden sollte. Die Touristenbahn ist
eigentlich ein getarnter Traktor auf Gummireifen mit mehreren Anhéngern als
Waggons.

Zu Fuld war das Schlold durch Wald und Flur zu erreichen, wobei viele Studenten

die Herausforderungen - wie die im Wanderfuhrer angekiindigte Teufelsschlucht -

gar nicht wahrnahmen.

Das Sehenswerteste im Jagdschlo ist der Ausblick, obwohl auch einige
interessante Ausstellungsstiicke aus dem Leben jagender Fiirsten zu bewundern

sind. Das Erlebnis des Ausblicks setzt sich aus zwei Teilen zusammen:

Der Aufstieg auf den Turm

Dazu ist es erforderlich, eine filigrane, schmiedeeiserne Wendeltreppe zu erklimmen,
die nur an der Innenseite der Turmwand befestigt ist. Abgesehen davon, dal es sich
hierbei um eine schwindelerregende Angelegenheit handelt, macht sich der kundige
Bauingenieur nattrlich Gedanken um die Stabilitat, zumal die Anzahl der gleichzeitig
auf der Treppe befindlichen Personen limitiert ist.

Der Ausblick

Wer erwartet hatte, an dieser Stelle den Ausblick auf die berithmten Kreidefelsen

und den Konigsstuhl genieRen zu kénnen, wurde enttduscht. Stattdessen gab es

Sonntag: Rigen Seite 9
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einen Rundum-Blick auf die Ostsee, die Rugener Bodden und die umliegende
Landschaft mit ihren Dorfern. Unter fachkundiger Leitung unseres einheimischen
Exkursionsfuhrers (M. Marschall) gelang es, erste Rauchzeichen der Rigener
Schmalspur-Dampfeisenbahn zu orten. Dadurch wurde die Vorfreude auch schon
auf den nachsten gréferen Programmpunkt gelenkt, denn dieses Verkehrsmittel
sollte uns im weiteren Verlauf des Nachmittags beférdern. Doch zun&chst mufte der
Abstieg uber die Wendeltreppe in Angriff genommen werden, wovor es einigen
,Flachlandern® schon beim Aufstieg gegraust hatte.

Im Geschwindschritt ging es danach weiter zur ndchsten Bushaltestelle, um mit dem
Bus nach Gohren zu fahren. Auf diesem Wege konnten sich alle Nicht-

Mecklenburger dem ungewohnten Genuf alter Alleen hingeben.

S g Das Ostseebad Gohren ist der
; § Endpunkt der Schmalspurbahn,
¥ die sich durch die abwechs-
lungsreiche  Endmorénenland-
schaft Rigens bis Putbus
windet. Aullerdem wurde hier
eine kurze Rast eingelegt, um
dem Hunger der Studenten
d Kontra zu bieten. Nach einem

ausgiebigen Fototermin fur alle

Touristen schnaufte der

.Rasende Roland“ los. Warum

Abb. 7: Der ,Rasende Roland”

die Rigener Kleinbahn diesen
Spitznamen tragt, blieb ungeklart. Ihre Geschwindigkeit von 30 km/h verleitet sicher
nicht zum Geschwindigkeitsrausch. Unterwegs sollen alte Hiinengraber von frither
Baukultur zeugen - fur die verkehrsvertiefenden Bauingenieursstudenten blieb die
Technik der Dampflokomotive jedoch interessanter.

In Putbus stand eine dreiviertel Stunde Umsteigezeit zur Verfiigung, die fir eine
kurze Ortsbegehung oder zum Telefonieren genutzt wurde. Sehenswert war der
groBe kreisrunde Marktplatz mit seinen teilweise nicht renovierten alten weiRen
Villen. Zusammen mit dem zunehmend grauen Wetter und dem Mangel an Publikum

machte der Ort einen recht tristen Eindruck.

Sonntag: Riigen Seite 10
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Die nachste Regionalbahn brachte uns zur groRten Stadt der Insel (Bergen). Hier
blieb allerdings nur Zeit, um in den Zug zur nachst groReren Stadt (Stralsund) auf
dem Festland zu steigen. Auch diese gewann nur am Rande an Bedeutung, da der
InterRegio nach Rostock abfahrbereit im Gleis wartete - der integrale Taktfahrplan
laRt grien. Erste Regentropfen und die Wetterbeobachtungen der einheimischen
Rostocker an diesem Tag (Regen, Regen, Regen) bestétigen die Theorie, daR das

Inselwetter dem Festlandwetter vorzuziehen war.

Abb. 8: Am Strand von Binz

Auf der Ruckfahrt konnte der aufmerksame Reisende aullerdem feststellen, dald der
,Rote Pluspunkt® der Deutschen Bahn - hierbei handelt es sich um das neue
Haltepunktkonzept: Aufenthaltsraum, Fahrkartenverkauf und Fahrgastinformation -
tatséchlich schon realisiert wurde. Er steht am Bahnhof Gelbensande bei Ribnitz-
Damgarten.

Kristine Brosch

Sonntag: Rlgen Seite 11
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Montag: Rostocker StralRenbahn AG

Punktlichkeit ist eine Tugend, der gerade im Offentlichen Nahverkehr nicht geniigend
Beachtung ge-
schenkt werden
kann. Getreu diesem
Motto trafen wir uns
auch an diesem
Morgen Uberplnkt-
lich, um den Weg zur
Rostocker Stral3en-
bahn AG gemiitlich

anzutreten.

Frih am  Tage

setzten wir uns

Abb. 9: Betriebshof der RSAG

zunachst mit der
Frihzeit der Stadt Rostock auseinander. Im Geb&ude des alten Betriebshofes der
RSAG fiihrte uns Herr Feldhiisen in die Geschichte der Stadt Rostock ein.

Schon im Jahr 1218 erhielt sie Stadt- und Marktrecht. Ein halbes Jahrhundert spater,
noch bevor Rostock dem hanseatischen Stadtebund beitrat (und damit lange vor
dem zweiten Weltkrieg) wurde das an der Kiste liegende Warnemiinde, trotz der
Entfernung zur eigentlichen Stadt, eingemeindet. In der Mitte des 18. Jahrhunderts
erlebte die heute 780 Jahre alte Stadt einen groBen Wachstumsschub. Spater
wurden im Zuge des Aufschwungs des Flugzeugbaus in den 30er Jahren neue

Wohnsiedlungen gebaut, um dessen Beschéftigten ein Zuhause zu geben.

In der Spitze waren in Rostock einmal 285.000 Menschen gemeldet. Rund 10.000
davon hatten ihren Nebensitz in der Stadt. In der heutigen Zeit gibt es kein
Wachstum mehr, seit der Wiedervereinigung nehmen die Bevdlkerungszahlen wie
auch in anderen ostdeutschen Stadten ab. Heute leben "nur" noch 211.000

Einwohner in Rostock.

Nach diesem Exkurs in die Geschichte Rostocks folgte eine Betrachtung der
weiteren Entwicklung des Offentlichen Verkehrs.

Montag: Rostocker StraBenbahn AG Seite 12
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Rostocks Stadtgebiet erstreckt sich wie ein Hufeisen um die Warnowmiindung. Die
einzelnen Wohngebiete, meist Plattenbausiedlungen, sind sehr groziigig angelegt.
Sie sind in sich abgeschlossen, haben eigene Einkaufszentren und Freizeitanlagen.
Eine Verbindung zwischen den Wohngebieten existiert kaum, ein Problem, das sich

die Stadt aus der ehemaligen DDR-Zeit mitgenommen hat.

Die Verbindung der einzelnen Wohngebiete und Stadtteile wird zusatzlich durch die
Warnow erschwert. Im ganzen Stadtgebiet existieren nur drei Ubergange (alles
Fahrverbindungen) tiber den FluB.

Die S-Bahn-Trasse bildet das zweite Hindernis in der Umgebung, an ihr existieren
nur zwei Ubergange mehr, also fiinf Stiick. Sie liegt im Westen parallel zur Warnow
und zerschneidet die Gegend mehr, als das sie zur Verbindung der Wohngebiete
untereinander beitragt. Das liegt daran, dal® die Trasse die Wohngebiete nur
tangential schneidet, meistens 1,5-2,0 km entfernt liegt und nicht mitten
hindurchfiihrt.

Die Zukunftsplane der RSAG legen deshalb auch ihren Schwerpunkt auf den
Ausbau von StralRenbahnlinien. Sie sollen die Buslinien ersetzten, die heute schon
fahren, jedoch durch die groBen Verkehrsstréme ihre Kapazitatsgrenze erreichen.
Bald sollen zwei Neubaustrecken gebaut werden. Die Erste schlieRt an die
Stral3enbahntrasse in Marienehe an und soll, parallel zur S-Bahn, tGber Evershagen
und dann weiter nach Litten Klein gefiihrt werden. Sie stellt laut Herrn Feldhiisen
allerdings keinen Parallelverkehr zur S-Bahn dar. Auf 88 % der Strecke werden die
Bahnen auf eigenem Bahnkorpern fahren und eine Bevorrechtigung an den
Lichtsignalanlagen erhalten. Die Strecke wird insgesamt 7 km lang werden. Der
Vorteil dieser Neubautrasse besteht darin, dall in Marienehe nicht mehr in den Bus
umgestiegen werden muf und kinftig durch die eigene Trasse keine Wartezeiten an
Ampeln mehr existieren. Zwei entscheidende Vorteile, die der OPNV-Fahrgast hier
nutzen kann. Den Ausbau der Trasse nach Lichtenhagen sieht die RSAG jetzt noch
nicht vor, die Option wird aber offen gehalten.

Die zweite Neubaustrecke wird vom Zentrum aus bis in die Sudstadt gebaut.
Insgesamt wird sie 2-3 km lang werden. Alles in allem liegen die Kosten der beiden
Projekte bei 110-120 Mio. DM.

Montag: Rostocker StraBenbahn AG Seite 13
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Eine weitere Zukunftsidee ist, da® eine Buslinie durch den neuen Warnowtunnel, der
demnéchst gebaut wird, gefiihrt wird. Somit ware der vierte Ubergang tiber den Flul
auch fur die OPNV-Nutzer gedffnet.

Keinem Exkursionsteilnehmer ist das gespannte Verhaltnis einiger Rostocker Birger
zum Werkstoff Glas verborgen geblieben. Auch Herr Feldhisen ging in seinem
Vortrag darauf ein. Nachdem wir schon auf dem Vortreffen unserer Exkursion auf die
unsichere Gegend in Rostock hingewiesen worden sind, tat dies Herr Feldhtsen in
seinem Vortrag nochmals. Als der Vortrag Uber die Zukunftspléane der RSAG zu

Ende war, berichtete er uns tber die allgemeine Situation in seinem Verkehrsbetrieb.

Er erzahlte von der hohen Vandalismusrate, die besonders in den Wohngebieten mit
einem hohen Anteil an junger Bevolkerung am groRten ist (Dierkow / Toitenwinkel).
Es sei keine Seltenheit, dal bis zu 54 Fahrgastunterstdnde an einem Wochenende
zerstort wirden, die dann méglichst schnell wieder von der RSAG ersetzt werden
muBten. Einen Zusammenhang mit Aktivititen der Glasindustrie hat er nicht
genannt.

Der Beiwagenbetrieb wird in Rostock nach und nach eingestellt, da man abends
sowieso keine mehr einsetzten kann. Die Vandalismusbereitschaft liegt besonders in
den Abendstunden sehr hoch, und man will dem Fahrgast den Kontakt zum Fahrer
jederzeit ermdglichen sowie dem Vandalen seine Tat erschweren. In der Rostocker
S-Bahn fahrt zu diesem Zwecke abends auch ein Sicherheitsdienst mit, der den

Fahrgasten ein besseres Sicherheitsgefiihl vermitteln soll.

Seit neustem gibt es in Rostock einen Verbundtarif und keinen Flachentarif mehr. Es
gibt nun bis zu 40 verschiedene Tarife in ber 17 Ringzonen, man bezahlt aber
héchstens sechs Zonen und kann damit den ganzen Verkehrsverbund befahren.
Das Angebot umfallt u.a. Monatskarten, Abo's, Jobticket's (die aber nicht gefragt
sind, da Monatskarten gunstiger sind), jedoch leider zum Bedauern der Fahrgaste
keine Mehrfahrkarten mehr.

Die Karten kann man sich an mehreren Verkaufsstellen im ganzen Stadtgebiet, in
den insgesamt drei Kundenzentren, die auch ausfiihrliche Beratung anbieten und an
den Automaten an allen Haltestellen kaufen. Auf die Frage, wieso denn die
Fahrkartenautomaten an den Haltestellen stehen wirden und nicht in dem

jeweiligem Verkehrsmittel mitgefihrt werden, um der Zerstérung der Automaten
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durch Randalierer entgegenzuwirken, kam keine einleuchtende Erklarung, sondern

nur die Antwort: Weil die Griinde dagegen sprachen. Logisch, oder?

In einigen Randgebieten von Rostock fahren die Busse ab 20 Uhr und sonntags
abends im 30-Minuten-Takt nach Bedarf. Der Fahrgast kann sich eine Verbindung
aussuchen, die er nehmen mochte und sich dann bei einer angegebenen
Telefonnummer anmelden, &hnlich wie beim AST. Ostlich der Warnow gibt es auch

ein Gebiet, in dem nach 20 Uhr und sonntags Anrufsammeltaxen eingesetzt werden.

Die RSAG hat einen Kostendeckungsgrad von 47 %. Defizite werden durch den

Querverbund ausgeglichen.

Nachdem der Vortrag von Herrn Feldhiisen beendet war, sind wir alle standesgemaf
mit der StraRenbahn zur Betriebsleitzentrale gefahren. Dort wurde fiir uns sogar
extra noch eine StralRenbahn etwas l&nger angehalten, damit wir ohne zu warten

einsteigen konnten, guter Service!

In der Betriebsleitzentrale wurden wir in zwei Gruppen aufgeteilt. Die Erste konnte
sich eine geschlagene % Stunde das Geschehen um die verspateten, verfrithten und
ausgefallenen Strallenbahnen und auch Busse ansehen. Der zweiten Gruppe blieb
danach nur noch wenig Zeit, da die Betriebskantine, in der vorbestelltes Essen fir

uns bereitstand, bald schlof.

Das Herzstiick der Betriebsleitzentrale ist das rechnergestiitzte Betriebsleitsystem
(RBL). Alle Verfrihungen, Ausfélle und Verspatungen kann man im
Computerprogramm auf den Monitoren sofort ablesen. Es kénnen einzelne Linien
gesondert aufgezeigt und ihr gesamter Linienverlauf verfolgen werden. Wo ist
gerade welcher Bus, wie sehen die Anschliisse aus, wie viele Busse fahren gerade
auf der Linie, etc... Viele Fragen kénnen mit Hilfe des Computerprogrammes RBL
schnell und einfach beantwortet werden. Nur die Funktion von kleinen,

transportablen Telefonen wurde nicht néher erlautert.

Nach soviel trockener Kost gab es nun in der Kantine erst einmal ein deftiges Essen.
Anschlielend startete das Nachmittagsprogramm mit dem Besuch der Werkstatt der
RSAG. Das besondere dieser Werkstatte ist, da die Stralenbahnen entgegen der

VDV-Richtlinie im Uhrzeigersinn fahren.

Bei unserem Rundgang durch die Werkstatt, die auch eine Waschhalle und eine

Lackierhalle beinhaltet, kdnnten konnten wir von Herrn Rode, dem Verkehrsleiter,
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viel Wissenswertes erfahren. Beispielsweise wird eine Revision der
StralRenbahnwagen alle 3-6 Tage durchgefiihrt, die StraBenbahnwagen Rostocks
werden zudem jahrlich mit ca. 80 Tonnen Sand versorgt. In der Werkstatt gibt es
auch einige Dacharbeitsstéande, die aufgrund der neuen Niederflurbahnen notwendig
sind. Busreifen werden alle 250.000-300.000 km ausgewechselt, die an der
Antriebsachse alle 150.000 km.

Weiter sahen wir uns noch die einzelnen Arbeitsplatze an, an denen zu dieser
Uhrzeit leider niemand mehr arbeitete und machten uns wieder auf den Weg zu
unserem nachsten Zielpunkt.

Auf dem Weg dorthin wurde uns aber noch die alten "Museumsbahn" der RSAG und
ein alter lkarusbus vorgefiihrt. Die Oldtimer sind auch in der Werkstatte

untergebracht, somit kamen wir noch in den Genul, diese ndher zu betrachten.

Anschlielend bestiegen wir einen Bus, der uns durch die Stadt Rostock fuhr, damit
wir uns einige ausgewahite Anlagen im OPNV-Netz anschauen konnten. Diese Fahrt
wurde mehr zu einer Stadtrundfahrt, denn Rostock ist sehr gro3, und uns blieb kaum
Zeit Ubrig, einige Punkte genauer anzuschauen. Zielpunkte waren u.a. der Bahnhof
Marienehe, wo Anschlul} zwischen S-Bahn, Strallenbahn und Bus besteht, die
Baustelle der neuen Strallenbahntrasse Marienehe-Evershagen-Lichtenhagen und
der ZOB Litten Klein, der demnéachst umgestaltet wird. Weiter ging es durch den
Stadtteil Schmarl, wo eine Flache fur den neuen Betriebshof der RSAG gekauft
wurde, vorbei am Fernsehturm und Zoo in den Siden der Stadt zur geplanten
Endstelle "Mensa" der neuen StralBenbahnlinie. Im Osten wurde am
Verknuipfungspunkt Dierkower Kreuz, am Giterbahnhof im Uberseehafen und zu
guter Letzt im Hafen selbst Station gemacht.

Nach dieser langen Rundreise durch Rostock hat uns der Fahrer, Herr Jans, noch
freundlicherweise (iberall dort auf dem Weg zum Betriebshof herausgelassen, wo es
dem jeweiligem gerade am besten palte. Auf den Wunsch einer Person sind wir
dann in Richtung Zentrum gefahren worden, und nicht wie die mide Mehrheit es

wollte in Richtung Unterkunft, was uns wahrend der Fahrt angeboten wurde!

Tabea Kesting, Ingo Wichmann
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Dienstag: Deutsche Fahrgesellschaft Ostsee

Sieben Uhr zwanzig - mit dieser Zeit mdchte ich beginnen. Das war namlich der

Zeitpunkt, zu dem wir uns im "Foyer" unseres Arbeiter-Wohnhotels getroffen haben.

Wenigstens war es schon hell, als wir die S-Bahn nach Warnemiinde nahmen, um
punktlich an der schdn gelegenen Hauptverwaltung der DFO (Deutsche
Fahrgesellschaft Ostsee) anzukommen.

In den R&umen des benachbarten Segelclubs Warnemiinde empfing uns schlieBlich

ein Vertreter des Unternehmens, stellte es uns vor und ging auf Fragen ein:

Die Deutsche Fahrgesellschaft Ostsee mbH mit Sitz in Rostock-Warnemiinde wurde
am 1.April 1993 nach der Zusammenlegung der Fahraktivititen der Deutschen
Reichsbahn und der Deutschen Bundesbahn als privatrechtliche Gesellschaft
gegrindet. Die Deutsche Bahn AG ist heute zu 100 % Gesellschafter der DFO, die
450 Mitarbeiter beschéftigt.

Die DFO hat sich seit 1993 zu einer der grofiten Reedereien des Ostseeraumes
entwickelt. Zusammen mit den d&nischen und schwedischen Partnern von
Scandlines AS und Scandlines AB werden auf zur Zeit finf Linien taglich mehr als
100 Abfahrten mit 11 Schiffen angeboten. Die DFO selbst operiert mit finf eigenen
Schiffen. Im Laufe des nachsten Jahres wird die Kooperation mit der DSB-Tochter
Scandlines AS in eine Fusion minden. Sitz der neuen Gesellschaft nach der Fusion
wird weiterhin Rostock sein. Warnemiinde bote ein gute Seelage, wahrend die
Stralenanbindung jedoch noch schlecht sei.

Die Aktivitaten der DFO gliedert sich geographisch in drei Teile:

e Die DFO HansaFerry bietet Verbindungen von Rostock und Rlgen nach
Trelleborg und von Rigen nach der Insel Bornholm. 1997 wurden hier 956.415
Passagiere, 145.443 Pkw, 69.428 Lkw, 4.767 Busse, 5.464 Schienenpersonen-
und 121.847 Schienengliterwaggons transportiert.

e Die zweite Verbindung fuhrt von Rostock nach Gedser und wird von Scandlines
betrieben. Leider besteht zur Zeit keine Zugverbindung Berlin - Kopenhagen tber
diese Linie. Auf Nachfrage sagte uns die Vertreterin der DFO, daf® der DB AG ein
Angebot vorgelegt wurde, sie aber kein Interesse zeigte. Das Schienenstiick

Gedser - Nykobing in Danemark befande sich zudem in schlechtem Zustand. Falls
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