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Vorwort

Vorwort

Exkursionen sind wie eh und je das “Salz in der Suppe” des studentischen Alltags, besonders dann,
wenn sie sich iiber mehrere Tage (und Néchte) erstrecken. DaB sie nicht der Kategorie “Vergnii-
gungsreisen” zugeordnet werden konnen, merkt man zumeist erst hinterher, wenn die vielen fach-
lichen Informationen noch einmal Revue passieren, die vielen Menschen, die sich einem gewidmet
haben, an einem voriiberziehen. Thnen will der kleine Exkursionsbericht zeigen, auf welch gute
Resonanz das Gezeigte und Erlauterte gestoBen ist, sei es,

- auf dem Flughafen Fuhlsbiittel (die Herren Dr. Friedel, Schonhiibel),

- bei der Stadtrundfahrt (Jiirgen Fiedler),

- im Hamburger Hafen (die-Herren Hofer und Kotisieper),

- beim Hamburger Verkehrsverbund (die Herren Dr. Runkel, Kirchhoff, Henning, Plath),

- bei der Hamburger Hochbahn (die Herren HuBmann, Burmeister, Goldweida,

Marahrens, Mansfeld, Méller, Wrage),
- der Baubehorde (die Herren Ingelmann, Buch, Hoyer, Waldzus),
- auf dem Betriebshof der KVG Stade (die Herren Dr. Stiittgen, Opalka) und

- in der Gemeinde Seevetal (die Herren Schneemann, Sommer).

Dazu das originelle Quartier im Mittelpunkt der Hamburger Szene. Kein Wunder, dafl manche den
Song , In Hamburg sind die Nachte lang* wortlich nahmen. Trotzdem ein Kompliment an alle
Studierenden: Sie waren immer top fit - tagstiber, nachts und vor allem tags darauf. Und weil auch
der Wettergott von Anfang bis Ende mitspielte, erinnern wir uns alle - Studentinnen und Studen-
ten, Assistenten, aber auch ich - gerne der letzten Exkursion des Emeritus.

Fiir mich war es die Begegnung mit einer Reihe alter Bekannter in vertrauter, wenn auch verénder-
ter Umgebung. Daf3 dieses moglich war, dafiir bin ich allen Gastgebern sehr, sehr dankbar. Ich
hoffe, Sie haben den Eindruck gewonnen, da3 man auf die Wuppertaler Bau- und Verkehrsingenieure
getrost zuriickgreifen kann. Diese aber haben wohl gespiirt, wie wichtig zwischenmenschliche
Beziehungen auch und erst recht in unserer oft unbarmherzigen Berufswelt sind. SchlieBlich ein
herzliches Dankeschon der Gesellschaft der Freunde und Forderer der Architekten, Bau- und
Verkehrsingenieure fiir die finanzielle Unterstiitzung der Exkursion, deren langjahriges Mitglied
die HHA ist.

Und nun viel SpaB beim lesen des Exkursionsberichtes den Studentinnen und Studenten weiterhin
ein interessantes, erfolgreiches Studium.

Thr !

Univ.-Prof. em. Dr.-Ing. Joachim Fiedler
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Hinfahrt

Auf nach Hamburg...

Treffpunkt: Sonntag, 6.15 Uhr, Gleis 2 - und nur "Graf Luckner" kam zu spit!
Warum in Hamburg der Sonntag manchmal ein Montag ist!

von Peter Pantenburg und Bernd Bergschneider

Am Sonntag, den 12. Februar 1995 war es endlich so weit. 34 wissensbegierige Studentinnen und
Studenten trafen sich um 6.15 Uhr am Wuppertaler Hauptbahnhof, um eine viertdgige Exkursion
mit dem Lehrstuhl Offentliche Verkehrs- und Transportsysteme in die Freie und Hansestadt Ham-
burg anzutreten. Angefiihrt wurden die StudentInnen von Herrn Prof. Dr.-Ing. Joachim Fiedler,
Dipl.-Ing. Ulrich Czernak und dem in Miinster zugestiegenen Dipl.-Ing. Michael Thiesies.

Auch wenn es sicherlich dem einen oder anderen sehr schwer gefallen ist, so frith aufzustehen,
haben es doch alle - mehr oder weniger - geschafft, piinktlich am Treffpunkt zu erscheinen. Der
einzige, der uns zeitlich im Stich gelassen hatte, war der IC 733 , Graf Luckner”, der mit 15-
miniitiger Verspatung in Wuppertal eintraf, diese aber bis Hamburg wieder aufholte.

Nachdem alle einen der reservierten Plitze belegt hatten, kam man doch sehr schnell ins Gesprich
und lernte sich untereinander kennen. Einige stirkten sich auf der vierstiindigen Fahrt durch ein

kraftiges Frithstiick im Speisewagen, wihrend andere den versdumten Schlaf nachholten.

In Hamburg angekommen warteten wir zunachst vergeblich auf den fiir uns bereitgestellten Bus
der Hamburger Hochbahn AG, da dieser einen Fahrauftrag fiir Sonntag, den 13. Februar erhalten
hatte. Nach einem klidrenden Anruf von Herrn Prof. Fiedler kam dann doch endlich ein Bus, so dal3
wir unser Hotel etwas verspitet erreichten. Doch blieb uns keine Zeit, unsere Zimmer fiir langere

Zeit aufzusuchen, da das Programm bereits die Fahrt zum Hamburger Flughafen vorsah.
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Flughafen Hamburg-Fuhlsbiittel

Nur Fliegen ist schoner!

Weshalb es auf dem Hamburger Flughafen einen Vogelschlagbeauftragten und 800 PS starke
Feuerwehrautos gibt...

von Martina Grofe-Sudhues, Ute Marquardt und Felix Rotter

Gegen Mittag erreichten wir mit einem Sonderbus der Hamburger Hochbahn den Flughafen
Fuhlsbiittel. Dort wurden wir durch Herrn Dr.-Ing. Friedel freundlich empfangen und zur Kantine
geleitet. Nach einem hervorragendem Mittagessen ging es gestarkt und ziigig zum Rundgang durch
die Terminals. Forschen Schrittes erreichten wir dann das Flughafenmodell. Durch eine Extravor-
stellung, geleitet durch Herrn Schonhiibel wurde uns der Betrieb des Flughafens demonstriert.

Das in seiner Art einmalige Flughafenmodell ist im Maf3stab 1:500 angelegt und zeigt das gesamte
Betriebsgelande, einschlieBlich aller Landebahnen, Hallen, Gebdude und Hangars. Hier erfuhren
wir alles wissenswerte iber den Flughafen selbst und zu seiner Geschichte. Der Flughafen gehort
der Flughafen Hamburg GmbH (FHG) und wurde 1911 gegriindet. Zunéchst als Grasflughafen
konzipiert wurde 1948 wegen des zunehmenden Flugverkehrs die erste Betonbahn erbaut. Die
zweite Bahn, die z.T. auf schleswig-holsteinischem Gebiet liegt, wurde 1964 gebaut. Der Flugha-
fen verfugt weiterhin iiber eine eigene Feuerwache, in der 68 Beschiftigte rund um die Uhr im
Schichtdienst eingesetzt sind, eine Flughafenmeisterei, ein Tankstofflager mit 3,6 Millionen Liter
Fassungsvermogen und oberirdischen Pipelines. Im Flughafen werden téglich 216 t Fracht und
Luftpost und getrennt vom allgemeinen Flugverkehr noch Privatflugzeuge abgefertigt. Bei Strom-
ausfall springen sofort die Notstromaggregate an, um einen reibungslosen Ablauf des Flughafen-
verkehrs zu gewihrleisten. Dies ist besonders wichtig fiir die Befeuerung der Start- und Landebah-
nen. Die Befeuerung hilft dem Piloten bei schlechter Sicht und Dunkelheit bei der Landung, wenn
die Mindestsichtweite geringer als 125 m ist. Sie besteht aus Anfluggleitwinkelbefeuerung sowie
Blitzbefeuerung. Die Blitzbefeuerung wird bei Sichteinschrankung eingesetzt und besteht aus Lam-
pen mit 2 Blitzen pro Sekunde. Am Anfang der Landebahn ist die Anfluggleitwinkelbefeuerung
angebracht, die dem Piloten zeigt, ob er im optimalen Winkel von 3° zur Landebahn anfliegt.
Zusitzlich verfiigt er noch iiber ein Instrumentenlandesystem.

Am Modell wurde uns anschaulich das Erwéhnte vorgefiihrt, dazu gehorten die 2500 (in Wirklich-
keit 5000) Lampen der gesamten Flugbeleuchtung und die Starts und Landungen. Weiterer Pro-
grammpunkt war eine Rundfahrt durch die Anlagen des Flughafens. Mit dem Bus der FHG fuhren
wir iiber das Vorfeld in Richtung Lufthansawerft. Dort konnten wir beobachten, wie in mehreren
groBBen Hallen Wartungsarbeiten und Umspritzarbeiten durchgefiihrt wurden. Die Lufthansa hat
ihre technische Abteilung nach Hamburg verlegt und fiihrt dort auch fur andere Fluggesellschaften
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Flughafen Hamburg-Fuhlsbiittel

Wartungsarbeiten durch. Unterwegs begegnete uns die Feuerwehr, die eine Ubung durchfiihrte
und mit ihren Simba-Spezial-Einsatzfahrzeugen (800 PS) jeden Punkt des Flughafens innerhalb
120 Sekunden erreichen kann. Unser Weg fiihrte uns an der Flugsicherung vorbei. Diese hat die
Aufgabe die an- und abfliegenden Flugzeuge sicher zu leiten. Dazu iiberwacht sie den Luftraum
mit Radar in einem Umkreis von 100 km.

Auf dem Flughafengeldande war auffallend, da3 die Bdume in einer bestimmten Hohe gestutzt
waren, was dazu dient die Vogel fern- und den Luftraum freizuhalten. Vogelschlag ist eine ernst-
zunehmende Gefahrenquelle fiir den Flugverkehr.

Vielleicht sollten die Bdume doch mal wieder gestuizt werden ?!

AbschlieBend ist zu erwdhnen, daB je nach Windrichtung nur eine Start- und Landebahn benutzt
wird, so dal immer gegen den Wind gestartet werden kann. Trotz des 2-Minuten-Taktes ist der
Flughafen nicht ausgelastet; die Ausbauplane wurden zuriickgestellt.

Nach der anstrengenden Anreise und dem tippigen Mittagessen waren die Vortrage so interessant
und informativ, da3 der Nachmittag , wie im Fluge* verging.
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Stadtrundfahrt

Auf Stadtrundfahrt durch die Hansestadt

Wie grof ist das Hamburger Rathaus, wie entstand die Alster,
was hat Chicago mit Hamburg (fast) gemeinsam und was ist das Grindelviertel?

von Marion Hessenbruch und Birgit Praum

Nach einer ausfiihrlichen Besichtigung des Flughafens Fuhlsbiittel starteten wir unsere Stadtrund-
fahrt unter der Fithrung von Herrn Jiirgen Fiedler.

Auf dem Weg zu unserer ersten Station fuhren wir durch Fuhlsbiittel, einen Stadtteil mit bewegter
Geschichte. Im Jahre 1876 wurde hier ein Geféangnis errichtet und entgegen der Pline von 1933,
das Gefingnis als Wohnanlage zu nutzen, richteten die NS-Behorden ein Konzentrationslager ein,
das als Durchgangslager benutzt wurde.

Auf besonderen Wunsch von Herrn Prof. Fiedler, war unser néchstes Ziel der Friedhof Ohlsdorf,
nach dem Chicagoer Friedhof der groBte Friedhof der Welt. Er wurde 1877 als ,,Parkfriedhof*
eroffnet und erstreckt sich tiber eine Flache von ca. 400 Hektar. Siebzehn Kilometer Fahrstraf3e
und zwei Buslinien erschlieBen das Geldnde. Im Gegensatz zu anderen Friedhofen dominiert hier
nicht der Tod, sondern das Leben in Form von tippigem Griin. Die Griber, die nach bestimmten
Charakteristika zusammengelegt sind, befinden sich versteckt hinter einer Vielzahl von
Rhododendronstrauchern. Dieses Bild macht den Friedhof zu einem der beliebtesten Naherho-
lungsgebiete Hamburgs.

Im Kontrast dazu stand unsere nachste Station, die City Nord. Vergleichbar mit La Defense in
Paris und den Docklands in London ragen in diesem Dienstleistungszentrum riesige, reprasentati-
ve Geschiftsgebaude in den Himmel. Obwohl das Geschiftsleben tagsiiber hier pulsiert, ist dieser
Stadtteil abends wie ausgestorben.

Der Weg zur Alster fithrte uns durch den Stadtpark und die ehemalige Arbeitersiedlung Barmbek,
die 1894 von der Freien und Hansestadt Hamburg eingemeindet wurde. In den 20er Jahren kam die
Jarrestadt hinzu, die sich durch ihre Blockrandbebauung auszeichnete, welche jedoch im Zweiten
Weltkrieg fast vollstandig zerstort worden ist und durch typische Nachkriegsbauweise ersetzt wur-
de.

Die Alster ist ein Stausee, der 1266 von einem Miller angelegt wurde, um seine Miihle zu betrei-
ben. Sie bildet die Grenze zwischen dem Ost- und Westteil der Stadt. Das Gewdsser wird von
Geschifts- und Biirogebduden und grof3ziigigen Villen umrahmt. Dariiber hinaus befindet sich hier
auch das Diplomatenviertel mit ca. 80 Konsulaten, was das weltstidtische Flair der Stadt unter-
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Stadtrundfahrt

An der Aupfenalster wahrend der Stadfrundfahrt

streicht. An der Alster befindet sich auch die schonste Moschee der Hansestadt.

Von diesem beschaulichen Platz fithrte uns die Reise nach St. Georg, ein buntes, lebendiges Vier-
tel. Die Gegend zeichnet sich durch hohe Bevolkerungsdichte aus und tragt auch den Namen ,,Ham-
burgs zweiter Kiez*. Die Polizei kdmpft seit Jahren vergeblich gegen Rauschgifthandel und Kinder-
prostitution. Dieser Umstand wird noch durch die Nahe zum Hauptbahnhof verstarkt.

AnschlieBend fuhren wir durch die Innenstadt Hamburgs, wobei wir am Schauspielhaus vorbeika-
men. Die Haupteinkaufsstralle ist die Monkebergstrafle, die gleichzeitig die Hauptverbindung
zwischen Bahnhof und Rathaus bildet, jedoch inzwischen nur noch dem FuBgidngerverkehr und
OPNYV vorbehalten ist.

Das Rathaus, Sitz des Senats, ist 70m breit, 111m lang und es birgt ca. 600 Rdume mit zum Teil
prunkvoller Ausstattung. Da der Boden in Hamburg sehr morastig ist, war es notwendig, das Ge-
béude auf 4000 Eichenpfahlen zu grinden.

An die Monkebergstral3e schlief3t sich der Jungfernstieg an, mit seinen weltbekannten und altein-
gesessenen Hamburger Geschéften und dem Alsterpavillion, der seit 1799 ein Café ist.

Mit einem Blick auf das Hotel ,,Vier Jahreszeiten® verlieBen wir den Jungfernstieg in Richtung
Giinsemarkt und weiter auf den Ring 1 vorbei an der Staatsoper.
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Stadtrundfahrt

Das sich anschlielende Grindelviertel ist das ehemalige Judenviertel Hamburgs. Im Jahre 1859
entstand hier die erste Synagoge, 1904-06 wurde die zweite errichtet, die in der Reichspogrom-
nacht 1938 von den Nationalsozialisten niedergebrannt wurde. Heute leben von ehemals 25.000
nur noch 1.500 Juden in Hamburg. Die auch in diesem Viertel liegende Universitiit ist mit 40.000
StudentInnen die finftgrofte in Deutschland. Weiter ging es vorbei am Tennisclub des Hamburger
Rothenbaum, durchs Schanzenviertel mit der Flora, in der das , Phantom der Oper™ allabendlich
aufgefiihrt wird, nach St. Pauli.

St. Pauli ist zwar der kleinste aber wohl auch der bekannteste Stadtteil Hamburgs. Hier leben nicht
nur ca.18.000 Menschen, sondern gehen auch 2.500-3.000 Prostituierte und genau so viele Zuhil-
ter ihrem Gewerbe nach. Es gibt keine Sperrstunde, was in den unzihligen Bars, Lokalen und
Kneipen ausgelebt wird. Neben der Reeperbahn, der Kleinen und GroBen Freiheit sind die Davids-
wache, das Cafe Keese und das Musical Cats im Operettenhaus zu erwéhnen.

Zu FuB ging es von den Landungsbriicken, die auf Pontons gebaut wurden und von wo aus heute
die Barkassen zur Hafenrundfahrt starten, zum alten Elbtunnel. Dieser wurde gebaut, um die
Hafenarbeiter auf das Hafengelénde zu bringen. Mit vier Kfz- und Personenaufziigen gelangt man
6 m unter die Elbsohle.
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Stadtrundfahrt

Uber die Elbpromenade fiithrte uns der Weg zum Fischmarkt, vorbei an den Héusern der Hafen-
strafle, die durch die Hausbesetzungen seit nun mehr 13 Jahren fiir 6ffentliches Interesse sorgen.
Doch ein Ende des Konfliktes scheint durch Privatisierungspléine in Aussicht.

Der Fischmarkt war die letzte Station auf unserer Stadtrundfahrt. Der Platz, wo seit 1703 traditi-
onsgemal jeden Sonntag morgen von Marktschreiern alles angeboten wird, was zu verkaufen ist.
Da es aber leider inzwischen schon Sonntag abend war, sind wir nicht mehr in den GenuB dieses

Spektakels gekommen.

Auf dieser Stadtrundfahrt bekamen wir einen kleinen Eindruck von den Sehenswiirdigkeiten, die
die Stadt Hamburg zu bieten hat, aber auch von den Gegensitzen, welche die Stadt in sich vereint.
Aber gerade das macht Hamburg aus.

Landungsbriicken in St. Pauli
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Hafenrundfahrt

Zu Gast bei "Strom- und Hafenbau"

Eine Hafenrundfahrt per Schienenbus und Senatsbarkasse

von Thorsten Quast und Michael Klein

Nach einem guten Frithstiick im Café Stenzel am Montag morgen, waren wir Giste beim Strom-
und Hafenbauamt, wo wir von den Herren Ltd. Baudir. Hofer und Dipl.-Ing. Kottsieper begriit
wurden.

Zum Einstieg hielt Herr Hofer einen sehr interessanten und detaillierten Vortrag iiber Planung,
Bau und Betrieb von Hafenanlagen, von dem an dieser Stelle nur einige Zahlen und wichtige
Einzelheiten genannt werden konnen. Der Hamburger Hafen, 130 km vor der Elbmiindung gele-
gen, erstreckt sich tiber eine Fliche von ca. 100 gkm, auf der das Wuppertaler Stadtgebiet ohne
Probleme Platz finde. Er stellt eine Verkniipfung zwischen Binnen- und Seehafen dar.

Herr Hofer machte uns darauf aufmerksam, daB sich das Bild des Hamburger Hafens in den letzten
Jahrzehnten gravierend veréndert hat. Wie in den meisten anderen Héfen sind auch in Hamburg die
kleineren Frachter durch groe Containerschiffe ersetzt worden, die aus wirtschaftlichen Griinden
durchschnittlich nur noch 10 Stunden am Kai liegen. In dieser Zeit werden ca. 1000 Container
umgeladen, wobei ein Hafenarbeiter in einer Schicht 200 Tonnen Fracht umschlagt; (1954 waren
es 3 Tonnen pro Schicht und Mann). Durch diese weltweite Umstrukturierung des Giiterverkehrs
auf den Meeren haben sich auch die Anspriiche an den Hamburger Hafen geindert. Mit einem
Jahrlichen Bauvolumen von z. Zt. 450 - 500 Mio. DM, versucht das Strom- und Hafenbauamt,
unter anderem durch Auffiillung alter Hafenbecken, neue Flichen fiir den Containerumschlag zu
schaffen und logistische Einrichtungen zu erweitern. Herr Hofer unterlegte seinen Vortrag mit
einigen Bildern der sich im Bau befindlichen Anlagen, die wir am friihen Mittag mit einem, von
der Hamburger Hafenbahn zur Verfiigung gestellten, Schienenbus besichtigten.

Eines der Neubauprojekte ist der Hafenbahnhof Alte Siiderelbe, ein neu entstehender Rangier-
bahnhof, an dem uns Herr Dipl.-Ing. Heinz und sein Team erwartete. Herr Heinz legte uns die
spezielle Funktion des Bahnhofs im Hafengebiet dar, erklarte uns Arbeitsablaufe und ging auch
auf vorhandene Probleme mit Anwohnern ein. Die Fahrt mit dem Schienenbus endete am
Burchardkai.

Herr Dipl.- Ing. Kottsieper, ehemaliger wissenschaftlicher Mitarbeiter an der Universitit Wupper-
tal, stellte sich nun den Fragen der Studenten. Am Containerterminal erlebten wir live das Um-
schlaggeschift mit Containerbriicken und sogenannten Container-Carriers, welche die von den
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